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Caltrain Station in the Bayview

estacion de Caltrain en Bayview
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restore direct access to Caltrain to and from the Bayview. At the conclusion
of the most recent study, the Southeast Rail Station Study, in 2022, two
options remained — one at Evans Avenue and one at Oakdale Avenue. The
information presented at this meeting shows the results of a comparison
between the two options.
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dirigido una serie de esfuerzos de planificacion para restaurar el acceso
directo para llegar y salir de Bayview en Caltrain. Al concluir el estudio
mas reciente, el Southeast Rail Station Study en 2022, quedaron dos
opciones: una en Evans Avenue y otra en Oakdale Avenue. La informacion
presentada en esta reunién muestra los resultados de una comparacion
entre las dos opciones.

Refinacion del diseno
de las estaciones

While we might think of the potential station locations as dots on a map,
the platforms are actually up to 700 feet in length. These platforms, and
the access to them, must be placed to fit within the constraints of each
site: the bridges at Oakdale Ave, Jerrold Ave, and Evans Ave, plus the
tunnels south of Palau Ave, the freight rail spur line that serves the Port,
the |-280 overpass piers, and the tunnel north of Cesar Chavez St.
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Aunque podamos pensar que las posibles ubicaciones de la estacién son
puntos en el mapa, en realidad las plataformas tienen una longitud de hasta
700 pies. Estas plataformas y el acceso a ellas deben ubicarse para que
encajen dentro de las limitaciones de cada sitio: los puentes en Oakdale
Ave, Jerrold Ave y Evans Ave, mas los tuneles al sur de Palau Ave, la rama
corta de la via de trenes de carga que presta servicio al Puerto, las columnas
del paso a desnivel de la I-280 y el tunel al norte de Cesar Chavez St.
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The same constraints listed above also influence how passengers could
access a station. The routes people might use are illustrated in these
diagrams. Fire codes and the Americans with Disabilities Act (ADA)
combine to require 1) ramps for access and 2) two points of access/egress
from each platform. As a result, each potential station location will likely
include a secondary access point at Jerrold Ave.
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Las mismas limitaciones indicadas anteriormente también influencian
como los pasajeros pueden tener acceso a una estacion. Estos diagramas
ilustran las rutas que las personas podrian usar. Los codigos contra
incendios y la Ley para Estadounidenses con Discapacidades (Americans
with Disabilities Act o ADA) se combinan para exigir 1) rampas de acceso
y 2) dos puntos de acceso/ salida de cada plataforma. Debido a eso,

cada posible ubicacion de la estacién probablemente incluya un punto de
acceso secundario en Jerrold Ave.
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Se analizé el posible futuro nimero de pasajeros usando un modelo de
demanda de viaje regional. Se proyecta que en 2050 una estacion de
Oakdale preste servicio a aproximadamente 4,600 pasajeros por dia, de los
cuales 1,200 serian nuevos pasajeros de Caltrain, mientras que una estacion
de Evans prestaria servicio a 3,300 pasajeros por dia, de los cuales 700 serian
nuevos pasajeros de Caltrain. Con base en patrones de viaje regional, se
prevé que el 40% de los pasajeros que usen estas posibles estaciones serian
pobladores del vecindario.

Oakdale

Resiliencia climatica y medio ambiente

Diseino resiliente de estaciones: cualquier estacion futura seria disefiada para acatar los estdndares antisismicos modernos y para compensar los impactos del
cambio climatico en lo posible, pero existe un limite de lo que el disefio de la estacién puede controlar. Esta evaluacion también considerd situaciones en las que
una estacién es inaccesible debido a inundaciones adyacentes o dafios por eventos.

Aumento del nivel del mar e inundaciones Vulnerabilidad en terremotos

Los resultados de esta evaluacién muestran que la posible ubicacién de Evans Los resultados de esta evaluacién muestran que la posible ubicacién de Evans
estd actualmente en peligro de inundacidn, con un peligro adn mayor en el estd ubicada completamente en suelo inestable y tiene un gran riesgo de

futuro a largo plazo. Se determiné que la posible ubicacién de Oakdale no dafos por terremotos. El riesgo en la posible ubicacion de Evans empeorara a
estd actualmente en peligro de inundacidn, pero corre un riesgo moderado medida que los niveles de agua subterranea continlen aumentando debido al
en el futuro a largo plazo. aumento del nivel del mar. La posible ubicacién de Oakdale esta parcialmente

en suelo inestable y tiene un riesgo moderado de dafos por terremotos.
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Acceso e integracion con la comunidad

Acceso a la estacion - cuantitativo

La posible estacion de Evans estaria dentro de Y4 de milla de O hogaresy
/0 empresas y dentro de 2 milla de 1,040 hogares y 440 empresas. La
posible estacion de Oakdale estaria dentro de ¥4 de milla de 810 hogares'y
110 empresas y dentro de Y2 milla de 2,930 hogares y 460 empresas.
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Conexiones de Muni

La posible ubicacion de Evans tiene 1 conexién de Muni dentro de Y4 de milla
de distancia a pie y 9 conexiones de Muni dentro de %2 milla de distancia

a pie de las entradas propuestas a la estacion. La posible ubicacién de
Oakdale tiene 6 conexiones de Muni dentro de % de milla de distancia a pie
y 9 conexiones de Muni dentro de %2 milla de distancia a pie de las entradas
propuestas a la estacion.
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Evans Oakdale

Posible calidad de plazas

La posible ubicacion de Evans solo podria incluir plazas pequenas con
instalaciones limitadas (como parrillas para bicicletas, lugares para dejar
pasajeros o bancas). La posible ubicacion de Oakdale también soélo podria
incluir plazas pequefias con instalaciones limitadas; sin embargo, la posible
futura recontiguracion de 1800 Oakdale puede ofrecer una oportunidad para
crear una plaza mas grande e incluir otras prioridades de la comunidad como
arte publico o un espacio para comercios pequenos.
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Evans Oakdale

Acceso a la estacion - cualitativo

Las calles que llegan a la posible estacion de Evans tienen un mayor nimero
de conflictos para las personas que caminan (por ejemplo, entradas y salidas
de automoviles, cruces ferroviarios, etc.) y una experiencia peatonal y ciclistica
de menor calidad y més estresante con base en las velocidades de los
vehiculos, el estado de las aceras y la separacion fisica. Las calles que llevan a
la posible estacién de Oakdale tienen menos conflictos para las personas que
caminan y una experiencia peatonal y ciclistica de alta a mediana calidad.
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Visibilidad de la estacion

La posible ubicacion de Evans no permite lineas de vision claras a la
plataforma desde Evans Avenue, debido a que las diferencias de nivel y las
columnas de la autopista bloquean la capacidad de tener lineas de vision
claras. La posible ubicacién de Oakdale crea la posibilidad de tener buena
visibilidad desde Oakdale Avenue y Phelps Street. La visibilidad a la ubicacion
de Oakdale desde Quint Street seria menos clara, pero adecuada desde
Jerrold Street.
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Evans Oakdale

Posible lugar para recoger y dejar pasajeros

La posible ubicacién de Evans tiene un borde de acera limitado y no hay
oportunidad fuera de la calle para recoger y dejar pasajeros. La posible
ubicacion de Oakdale podria incluir un area mas grande para recogery
dejar pasajeros cerca del sitio de |la estacién, aunque eso podria necesitar la
adquisicién de propiedades.
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Costos, cronograma y financiamiento

Cronograma de la ejecucion

Ambas ubicaciones de la estacion tienen un cronograma similar para seguir
desarrollando el proyecto, realizar los trabajos de ingenieria, obtener los
permisos ambientales y otras aprobaciones. Ademas, cualquiera de las

dos ubicaciones de la estacion puede necesitar la adquisicién del derecho

de paso o la creacién de un acuerdo de servidumbre para el acceso,
dependiendo de la contiguracién final del disefio. Las aprobaciones
necesarias en Evans pueden ser mas simples debido al tamafio y el alcance de
estas necesidades preliminares.

Evans Oakdale

Costo con todo incluido

Los estimados preliminares de costos para ambas posibles ubicaciones de la
estacion son comparables.
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Financiabilidad

La posible ubicacién de Oakdale esta cerca de la propiedad de SFPUC en
1800 Oakdale, que anteriormente fue la sede de un campus de City College y
la Southeast Community Facility. Existe una oportunidad de tener un proceso
guiado por SFPUC y por la comunidad para determinar el futuro de 1800
Oakdale, lo que podria contribuir al éxito general de la estacién. La posible
ubicacién de Evans no ofrece oportunidades similares.

Las ventajas relativas de la posible ubicacién de Oakdale, demostradas
mediante criterios del niUmero de pasajeros, la resiliencia climatica, el acceso y
la integracién con la comunidad, también hacen que una estacion de Oakdale
sea mas competitiva para el financiamiento con subvenciones.

Evans Oakdale

Factibilidad técnica

Ambas posibles ubicaciones de la estacion tienen desafios técnicos de
ingenieria. Para intentar ubicar una estacién inmediatamente adyacente a
Evans Avenue se necesitaria reconstruir el puente ferroviario sobre Evans
Avenue y para evitar esta reconstruccion, se deben ubicar las plataformas a
media distancia entre Evans Avenue y Jerrold Avenue. Se podria construir
una estacion cerca de Oakdale Avenue mas cerca del mismo Oakdale y no

se prevé gue sea necesario reconstruir los puentes alrededor, aunque si es
necesario modificar la rama de la via del tren de carga que se separa de la via
férrea en esta ubicacion.
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Probabilidad de contaminacion del sitio

Debido a la historia industrial del area, existe el potencial de la contaminacion
del suelo y de las aguas subterraneas, aunque la evaluacion inicial del

estudio indica que cualquier contaminacion seria tipica de un uso ferroviario
prolongado y podria ser mitigada usando técnicas normales. Las dos posibles
ubicaciones de la estacion tienen la misma caliticacion bajo esta métrica ya
que tienen el mismo riesgo de contaminacion.

Evans Oakdale




What is the most important thing you would like to see to make Oakdale station a success?

BB R EZFEOAKDALE HuhHY1FL I - ¢ Qué es lo mas importante que quisiera ver para
B 2EZEETREE? hacer que la estacion de Oakdale sea un éxito?

1) Potential Platform Amenities BJBEHYH B it Posibles instalaciones y servicios en la plataforma
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2) Potential Plaza Amenities PJEERYBEIGECEELS® Posibles instalaciones y servicios en la plaza
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The design shown here is illustrative only, and any specific design details, access points/routes, plaza location/configuration details, and
station amenities are subject to further engineering, identification of funding, and coordination with Caltrain, SFPUC, and community

members. v
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identificacion del financiamiento y la coordinacién con Caltrain, SFPUC y los miembros de la comunidad.
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