
Brotherhood Way 
安全與流通計劃草
擬方案分析手冊



簡介
Brotherhood Way 安全與流通計劃的目標是讓  Brotherhood 
Way、Alemany Boulevard 以及附近的街道更加安全和方便，讓步
行、使用輪椅、乘搭公共交通工具或駕駛出行的人都能受益。

項目目標
1. 安全第一：提升步行、騎自行車、乘搭公共交通工具與駕車時的街道安全。

2. 改善互聯互通：提高通往公園、公共交通設施及商業區的便利性，特
別照顧不開車的居民，以平衡本地社區需求與過路司機需求。

3. 支援社區設施與綠色空間：改善前往本地設施與綠色空間的便利性。

4. 為未來發展做好準備：提出可滿足目前社區需求且兼顧長
遠發展的改善建議，並加強氣候韌性、減少碳排放。

5. 確保問責：保證您的意見轉化為具體可行的改進措施。

後續頁數展示了三種方案，能改善項目區域內的交通並推進研究
目標。每個草擬方案均附上針對各項目標的分析資訊。
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⾃⾏⾞和⾏⼈天橋

保護式路⼝和保護式左
轉時相
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Alemany Boulevard
每個⽅向⼀條⾞道
獨⽴⾃⾏⾞道

Brotherhood Way
兩條⾞道，⽅向各⼀
獨⽴⾃⾏⾞道

Orizaba Ave/ Sagamore St/
Alemany Blvd 路⼝
重新調整 Alemany，
形成新的「T」型路⼝。
Orizaba 僅允許向北⾏駛

在位置經過調整的路⼝
新增過路燈號和過路處

本地連通道路

共⽤⾞道

狗狗公園⾏
⼈過路燈號
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Hwy 1 交流道
Parkmerced 開發商
進⾏的坡道改善⼯程

Brotherhood Way Safety &
Circulation Study

圖例

⻄向/南向⾞道

東向/北向⾞道

⾃⾏⾞設施

⾏⼈過路處

新增開放空間

匝道關閉

關閉右進右出
通道

N

草擬⽅案 A：Alemany Road 瘦身計劃

項⽬區域

草擬方案  A：Alemany Road 瘦身計劃
ALT 

A
ALT 

A

安全第一
 安全

改善互聯互通
 步行

 騎自行車

 車輛通行時間

 車輛分流

支援社區設施與綠色空間
 提供低壓力的步行／騎自行車選擇

 連貫的開放空間

為未來做好準備
 氣候韌性

確保問責
2,500 萬至  3,000 萬美元
獲得資金後  4 至  5 年完工
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草擬方案  A 描述
草擬方案  A 會側重改善  Alemany Boulevard 與  St. Charles Avenue，讓所有使用者
感到更方便和安全。St. Charles Ave 與  Brotherhood Way 之間的  Alemany Blvd 路段
將重新設計，減少車道數量以限制超速情形。Brotherhood Way 將建造一座行人天
橋，而  Alemany 與  St. Charles 匯合處則會增設微拱路口。Brotherhood Way 的位置
經過小幅調整後，與  Alemany Blvd 的匯合處會形成兩個較小且更安全的路口。

對於步行和使用輪椅的人士，St. Charles Ave 上跨越  Brotherhood Way 的天橋會
以順暢連接取代現有的斜坡與急彎，使  Brotherhood Way 的過路體驗更舒適安
全。Brotherhood Way 與  Alemany Boulevard 沿路均將增設獨立自行車道。然而，對
於步行和使用輪椅的人士，於新天橋以東橫越  Brotherhood Way 仍可能較為困難。

對於駕駛者而言，Alemany Blvd 的車道數量縮減措施經過縝密設計，可降
低車速而不造成顯著延誤。Brotherhood Way 的位置經過小幅調整後，與 
Alemany Blvd 交界的路口將更安全和更易通行。路口經過重新設計後，由
於增設了新的過路燈號，車輛通行時間可能會延長最多  30 秒。

Alemany Blvd 沿路的居民將感受到這條街更像社區道路，而不單是往來別地的通
道。行人過路處經過改善後，沿  Alemany Blvd 步行會感覺更安全、更宜人。

ALT 

A

四車道減至
雙車道

自行車/行人天橋

小幅調整位置以形
成兩個較小的路口

微拱路口
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安全

我們已完成的工作
我們使用了聯邦公路管理局  (Federal 
Highway Administration) 制定的安全系
統項目式協調框架  (Safe System Project-
Based Alignment Framework)，透過
安全系統的視角來評估各方案。

進一步了解安全系統協調框架

調查發現
方案  A 能有效應用安全系統原
則，並能大幅推動改善安全的研
究目標。

消除嚴重衝突第 級1

減緩車速第 級2

管理時間衝突第 級3

提升注意力與意識第 級4

安全系統
道路設
計層級

ALT 

A
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St. Charles 
路口有所
改善

ALT 

A 互聯互通：步行

我們已完成的工作
分析行人在社區內步行時，不會遇到高
壓力步行環境的距離，考慮因素包括
車流量、速度、與行駛中車輛的分隔
距離、人行道寬度和過路便利措施。

調查發現
方案  A 能部分推動為行人改善安
全和便捷連通方式的研究目標

低壓力步行網絡有所擴展，但 
Brotherhood Way 仍是通行障礙。

Brotherhood 仍是
低壓力步行的障礙

Alemany 車
速減緩且更
容易橫越

改善後

自行車／
行人天橋

改善前（現況）
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互聯互通：騎自行車

我們已完成的工作：
分析此方案能如何擴大社區的
低壓力騎行環境，考慮因素包
括自行車設施類型、坡度、車流
量、車速以及路口的過路環境。

調查發現：
方案  A 能部分推動提升騎行聯
通性的研究目標

低壓力騎行網絡有所
擴展，但  Brotherhood 
Way 仍是通行障礙。

Brotherhood Way 天橋
保護式自
行車道

Arch 和  Brotherhood 
仍然難以橫越

ALT 

A
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ALT 

A 互聯互通：車輛通行時間

我們已完成的工作：
展開微觀模擬分析，以了解四
條途經項目區域的路線在晚間
高峰時段的通行時間變化

調查發現：
方案  A 能大幅推動改善安全和便
捷連通方式的目標，同時避免難
以控制的通行時間延長或車輛排
隊情況

車輛在高峰時段途經項目區域
時，通行速度會略微減慢

Sagamore
至 Alemany

增加約  30 秒

Alemany
至 Alemany

增加約
30 秒

Sagamore 
至 Brotherhood

增加約  30 秒

Brotherhood
至 Alemany

無變化

Brotherhood 的速度限制從  35 mph 降低至  30 mph
Alemany 的速度限制從  35 mph 降低至  25 mph
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互聯互通：分流分析

我們已完成的工作：
分析早間和晚間高峰時段
可能達到的分流情況

調查發現：
方案  A 能大幅推動更妥善平衡本
地社區需求與過路司機需求的研
究目標

¼ 至  ½ 穿越  Brotherhood 和  Alemany 
的外來車會選擇其他路線。

少數司機會改用社區街道，大多數社
區街道每兩分鐘約有多一輛車輛通行

車輛主要會分流至  John Daly 
Boulevard、San Jose Ave 和  I-280

ALT 

A

100 次行程
250 次行程
500 次行程

增加

減少

幾乎沒
有變化 1000 次行程

現況與方案  A 對比，晚間高峰時段
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ALT 

A 支援社區設施與綠色空間

我們已完成的工作：
分析各方案如何提升低壓力步行和騎自行
車前往社區設施的便利性，相關設施已
在第一輪外展中確定，包括：Sisterhood 
Gardens、 IT Bookman 社區中心、Head/
Brotherhood Mini Park、Brotherhood 
and Alemany Dog Play Area 和  H Mart。

測量各方案能增加的連貫開放空間面積

調查發現：
低壓力通行

方案  A 能部分推動改善前往社區
設施的低壓力步行和騎行環境之
目標，但  Brotherhood Way 仍是
通行障礙（請參閱第  10 頁）

連貫的開放空間

方案  A 能部分推動增加社區開放
空間的研究目標。

方案  A 能新增  0.7 英畝開放空間

新增開放空間
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為未來做好準備：韌性

我們已完成的工作：
分析各方案實施氣候韌性改善工程的潛力

調查發現：
方案  A 能透過實施氣候韌性措
施，部分推動為未來做好準備的
研究目標。

方案  A 能在新增和現有的空間中設
置雨水花園，收集約  3 英畝鄰近街
道的徑流，每年可截留  180 萬加侖
的雨水徑流，增加地下水補給。

ALT 

A

Sunset Ave 雨水公園的照片，由三藩市水利局拍攝
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Sketch Alternative B:  Brotherhood and
Alemany Calming

現有⾏⼈過路燈號處的微
拱⾏⼈過路處和⾃⾏⾞過
路標誌

保護式路⼝和保護式左
轉時相

在狗狗公園新增設有
過路燈號的微拱過路
處
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Alemany Boulevard
每個⽅向⼀條⾞道
獨⽴⾃⾏⾞道

Brotherhood Way
每個⽅向⼀條⾞道
雙向⾃⾏⾞道

Orizaba Ave/ Sagamore St/
Alemany Blvd 路⼝
重新調整 Alemany，
形成新的「T」型路⼝。
Orizaba 僅允許向北⾏駛

在路⼝前合
併⾞道

在位置經過調整的路⼝
新增過路燈號和過路處

本地連通道路

共⽤⾞道

RANDOLPH ST
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Brotherhood Way Safety &
Circulation Study

N

草擬⽅案 B：雙道路瘦身計劃

Hwy 1 交流道
Parkmerced 開發商
進⾏的坡道改善⼯程

圖例

⻄向/南向⾞道

東向/北向⾞道

⾃⾏⾞設施

⾏⼈過路處

新增開放空間

匝道關閉

項⽬區域

草擬方案  B：雙道路瘦身計劃
ALT 

B
ALT 

B

安全第一
 安全

改善互聯互通
 步行

 騎自行車

 車輛通行時間

 車輛分流

支援社區設施與綠色空間
 提供低壓力的步行／騎自行車選擇

 連貫的開放空間

為未來做好準備
 氣候韌性

確保問責
2,500 萬至  3,000 萬美元
獲得資金後  4 至  5 年完工
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草擬方案  B 描述
草擬方案  B 會將  Alemany Boulevard 與  Brotherhood Way 兩者的車道數量均從四
條減至兩條，使其轉變為更以社區為主的街道。此舉將改變該區域目前作為高
速交通連接道路的特性，轉而優先考慮居民的安全與過路體驗。Brotherhood 
Way 的位置經過小幅調整後，與  Alemany Boulevard 的匯合處會形成兩個
較小且更安全的路口。Alemany Blvd/St. Charles 路口將建設小型圓環。

對於步行和使用輪椅的人士，由於車輛速度減慢、過路距離縮短，橫越  Alemany 
Blvd 與  Brotherhood Way 的壓力會較小。沿  Alemany Blvd 設置的獨立自行車道，以
及沿  Brotherhood Way 設置的雙向自行車道，將讓社區內的騎行路線更為安全。

對於駕駛者，Alemany Blvd 會感覺更像社區街道，而雙車道的 
Brotherhood Way 則有助於降低車速。Brotherhood Way 的位置經過小幅
調整後，Brotherhood Way/Alemany Blvd 路口將更安全和更易通行。車
輛通行時間會增加  30 秒左右，實際情況視乎路線與方向而定。

居民會感受到所在社區的超速情形減少，更便於步行或騎自行車前往
交通站點與當地設施。目的地不在本地的車輛通行量將減少。

ALT 

B

四車道減至雙車道

小型圓環

小幅調整位置以形
成兩個較小的路口
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安全

我們已完成的工作
我們使用了聯邦公路管理局  (Federal 
Highway Administration) 制定的安全系
統項目式協調框架  (Safe System Project-
Based Alignment Framework)，透過
安全系統的視角來評估各方案。

進一步了解安全系統協調框架

調查發現
方案  B 能有效應用安全系統原
則，並能大幅推動改善安全的研
究目標

ALT 

B

消除嚴重衝突第 級1

減緩車速第 級2

管理時間衝突第 級3

提升注意力與意識第 級4

安全系統
道路設
計層級
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ALT 

B 互聯互通：步行

我們已完成的工作：
分析行人在社區內步行時，不會遇到
高壓力步行環境的距離，考慮因素包
括車流量、速度、與行駛中車輛的分
隔距離、人行道寬度和過路便利措施

調查發現：
方案  B 能大幅推動為行人改善
安全和便捷連通方式的研究目
標

低壓力步行網絡大幅擴展，在 
Brotherhood 和  Alemany 均更容易橫越

Alemany 和 
Brotherhood 
車速減緩且更
容易橫越

改善後

過路距離縮短且車速減慢，
在現有和新增的行人過路燈

號處過路時更為舒適

St. Charles 路
口有所改善

改善前（現況）
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互聯互通：騎自行車

我們已完成的工作：
分析此方案能如何擴大社區的
低壓力騎行環境，考慮因素包
括自行車設施類型、坡度、車流
量、車速以及路口的過路環境。

調查發現：
方案  B 能大幅推動提升低壓力
騎行聯通性的研究目標

低壓力騎行網絡有所擴展

過路距離縮短且車速減
慢，在現有和新增的行
人過路燈號處騎自行車
過路時更為舒適

獨立的雙向
自行車道 保護式自

行車道

ALT 

B
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ALT 

B 互聯互通：車輛通行時間

我們已完成的工作：
展開微觀模擬分析，以了解四
條途經項目區域的路線在晚間
高峰時段的通行時間變化

調查發現：
方案  B 能大幅推動改善安全和便
捷連通方式的目標，同時避免難
以控制的通行時間延長或車輛排
隊情況

車輛在高峰時段途經項目區域
時，通行速度會略微減慢

Sagamore
至 Alemany

增加約  30 秒

Alemany
至 Alemany

增加約
30 秒

Sagamore 
至 Brotherhood

增加約  30 秒

Brotherhood
至 Alemany

無變化

Brotherhood 的速度限制從  35 mph 降低至  30 mph
Alemany 的速度限制從  35 mph 降低至  25 mph
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互聯互通：分流分析

我們已完成的工作：
分析早間和晚間高峰時段
可能達到的分流情況

調查發現：
方案  B 能大幅推動更妥善平衡本
地社區需求與過路司機需求的研
究目標

多達  ½ 穿越  Brotherhood 和  Alemany 
的外來車會選擇其他路線。

少數司機會改用社區街道，大多數社
區街道每兩分鐘約有多一輛車輛通行

車輛主要會分流至  John Daly 
Boulevard、San Jose Ave 和  I-280

ALT 

B

100 次行程
250 次行程
500 次行程

增加

減少

幾乎沒
有變化 1000 次行程

現況與方案  B 對比，晚間高峰時段
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支援社區設施與綠色空間

我們已完成的工作：
分析此方案如何提升低壓力步行和騎自行
車前往社區設施的便利性，相關設施已
在第一輪外展中確定，包括：Sisterhood 
Gardens、 IT Bookman 社區中心、Head/
Brotherhood Mini Park、Brotherhood 
and Alemany Dog Play Area 和  H Mart。

測量各方案能增加的連貫開放空間面積

調查發現：
低壓力通行

方案  B 能大幅推動改善前往社
區設施的低壓力步行和騎行環
境之研究目標（請參閱
第  20 頁）

連貫的開放空間

方案  B 能部分推動讓公眾更容易
前往社區綠色空間的研究目標

方案  B 最多可新增  1.7 英畝連
貫公共用地，使總面積達到  5.3 英畝

新增開
放空間四車道減

至雙車道

ALT 

B
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ALT 

B為未來做好準備：韌性

我們已完成的工作：
分析各方案實施氣候韌性改善工程的潛力

調查發現：
方案  B 能透過實施氣候韌性措
施，部分推動為未來做好準備的
研究目標。

方案  B 能在新增和現有的綠色空間
中設置雨水花園，收集約  3 英畝鄰近
街道的徑流，每年可截留  180 萬加
侖的雨水徑流，增加地下水補給。

Sunset Ave 雨水公園的照片，由三藩市水利局拍攝
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ALT 

C
ALT 

C
Brotherhood Way Safety &

Circulation Study草擬⽅案 C：Brotherhood 調整

保護式路⼝和保護式
左轉時相

BROTHERHOOD WAY

ALEMANY BLVD SAGAMORE ST

O
RI

ZA
BA

 A
VE

微拱路⼝

ST
 C

H
A

RL
ES

 A
VE

Alemany Boulevard
每個⽅向⼀條⾞道
獨⽴⾃⾏⾞道

Brotherhood Way
兩條⾞道，⽅向各⼀
雙向⾃⾏⾞道

Orizaba Ave/ Sagamore St/
Alemany Blvd 路⼝
重新調整 Sagamore，
形成新的「T」型路⼝。
將 Orizaba 變為北向單⾏

維持南向單⾏。

CH
U

M
A

SERO
 D

R

關閉右進右出
通道

增設⾏⼈過路燈
號

ALEMANY BLVD

增設⾏⼈過路燈
號

A
RC

H
 S

T

VI
CT

O
RI

A
 S

T

BROTHERHOOD WAY

將 Alemany
Boulevard
重新規劃為社區街道

⼩型圓環

N

讓 Stanley Creek
重現於地⾯

Hwy 1 交流道
Parkmerced 開發商
進⾏的坡道改善⼯程

圖例

⻄向/南向⾞道

東向/北向⾞道

⾃⾏⾞設施

⾏⼈過路處

新增開放空間

匝道關閉

項⽬區域

⾃⾏⾞和⾏⼈天橋

草擬方案  C：Brotherhood 調整

安全第一
 安全

改善互聯互通
 步行

 騎自行車

 車輛通行時間

 車輛分流

支援社區設施與綠色空間
 提供低壓力的步行／騎自行車選擇

 連貫的開放空間

為未來做好準備
 氣候韌性

確保問責
4,000 萬至  7,000 萬美元
獲得資金後  5 至  8 年完工
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草擬方案  C 描述
草擬方案  C 會將  Alemany Boulevard 從四車道減至雙車道，並使之不再全線貫通，以免
駕駛者利用這條街道穿越社區。Arch Street 以東的  Alemany Blvd 將重新規劃為低速社區
道路。Brotherhood Way 將增設一座行人天橋。Alemany Blvd/St. Charles 路口將建設小型
圓環。

Brotherhood Way 的位置經過大幅調整後，將重新塑造整個區域，讓現有的開放空間
不再被道路切割。連貫的開放空間將為當地野生動物與遷徙鳥類帶來顯著的棲息地益
處。Stanley Creek 在道路建設時被掩埋，但在此方案下可重現於地面，以提升雨水收集
效率並降低周邊社區的淹水風險。 

在三個選項中，草擬方案  C 的改變最大，成本最高，施工時間也最長。

對於步行或使用輪椅的人士，利用  St. Charles Avenue 的專用天橋，便可直接安全地橫越 
Brotherhood Way。沿  Alemany Blvd 設置的專用自行車道包括寬敞綠化區，能有效將自
行車與行人及汽車隔開。

通過社區的駕駛者將減速行駛，並可能遇到至少一個紅燈。車輛駛過社區的時間可能
比現在多出  1 至  2 分鐘，具體情況視乎路線而定。Alemany Blvd 會轉變為狹窄的低速街
道，鼓勵駕駛者採取更符合社區環境的駕駛行為。

Alemany Blvd 沿路居民不會再居住在四線高速車道附近，而是交通緩和的社區街道。樹
木、中央綠化帶與寬敞的多用途步道會將  Alemany Blvd 與  Brotherhood Way 分隔開來。

ALT 

C

自行車/行人天橋

將  Alemany 重新
規劃為社區街道

調整  Brotherhood Way 
的位置以打造大面積的

連貫空間

讓  Stanley 
Creek 重現
於地面

小型圓環
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安全

我們已完成的工作
我們使用了聯邦公路管理局  (Federal 
Highway Administration) 制定的安全系
統項目式協調框架  (Safe System Project-
Based Alignment Framework)，透過
安全系統的視角來評估各方案。

進一步了解安全系統協調框架

調查發現
方案  C 能有效應用安全系統原
則，並能大幅推動改善安全的研
究目標。

ALT 

C

消除嚴重衝突第 級1

減緩車速第 級2

管理時間衝突第 級3

提升注意力與意識第 級4

安全系統
道路設
計層級
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ALT 

C 互聯互通：步行

我們已完成的工作：
分析行人在社區內步行時，不會遇到高
壓力步行環境的距離，考慮因素包括
車流量、車速、與行駛中車輛的分隔
距離、人行道寬度和過路便利措施。

調查發現：
方案  C 能大幅推動為行人改善
安全和便捷連通方式的研究目
標

低壓力步行網絡大幅擴展，在 
Brotherhood 和  Alemany 均更容易橫越

St. Charles 路
口有所改善

 
行人天橋

在  Victoria 增設行人過
路燈號和全面設有號燈

的過路處

將  Alemany 
變為交通緩
和的社區街
道

改善前（現況）

改善後
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互聯互通：騎自行車

我們已完成的工作：
分析此方案能如何擴大社區的
低壓力騎行環境，考慮因素包
括自行車設施類型、坡度、車流
量、車速以及路口的過路環境。

調查發現：
方案  C 能大幅推動提升低壓力
騎行聯通性的研究目標

穿過大型開放空
間的獨立式雙向
自行車道

寬闊的多
用途道路

保護式自
行車道

ALT 

C
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ALT 

C 互聯互通：車輛通行時間

我們已完成的工作：
展開微觀模擬分析，以了解四
條途經項目區域的路線在晚間
高峰時段的通行時間變化

調查發現：
方案  C 能部分推動改善安全和便
捷連通方式的目標，同時避免難
以控制的通行時間延長或車輛排
隊情況

車輛在高峰時段途經項目區
域時，通行速度會減慢

在晚間高峰時段從  Highway 1 匝道出
口向東行駛的體驗，類似於在  Geary 
Blvd 以南的  Divisadero St. 上行駛。

從  Sagamore St. 行駛到  Highway 1 
南向匝道入口的體驗，類似於
在  13th st 與  Cesar Chavez St. 之間
的  South Van Ness Ave. 上行駛。

Sagamore
至 Alemany

增加約  90 秒

Alemany
至 Alemany

增加約
120 秒

Sagamore 
至 Brotherhood

增加約  60 秒

Brotherhood
至 Alemany

無變化

Brotherhood 的速度限制從  35 mph 降低至  30 mph
Alemany 的速度限制從  35 mph 降低至  25 mph
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互聯互通：分流分析

我們已完成的工作：
分析早間和晚間高峰時段
可能達到的分流情況

調查發現：
方案  C 能大幅推動更妥善平衡本
地社區需求與過路司機需求的研
究目標

¼ 至  ½ 穿越  Brotherhood 和  Alemany 
的外來車會選擇其他路線。

少數司機會改用社區街道，大多數社
區街道每兩分鐘約有多一輛車輛通行

車輛主要會分流至  John Daly 
Boulevard、San Jose Ave 和  I-280

ALT 

C

100 次行程
250 次行程
500 次行程

增加

減少

幾乎沒
有變化 1000 次行程

現況與方案  C 對比，晚間高峰時段
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支援社區設施與綠色空間

我們已完成的工作：
分析此方案如何提升低壓力步行和騎自行
車前往社區設施的便利性，相關設施已
在第一輪外展中確定，包括：Sisterhood 
Gardens、 IT Bookman 社區中心、Head/
Brotherhood Mini Park、Brotherhood 
and Alemany Dog Play Area 和  H Mart。

測量各方案能增加的連貫開放空間面積

調查發現：
低壓力通行

方案  C 能大幅推動改善前往社區
設施的低壓力步行和騎行環境之
研究目標（請參閱第  30 頁）

連貫的開放空間

調整措施可新增多達  4.8 英畝的
連貫公共用地，使總面積達到約 
8.8 英畝

將  Alemany 重新
規劃為社區街道

調整  Brotherhood Way 
的位置以打造大面積的

連貫空間

讓  Stanley 
Creek 重現
於地面

ALT 

C
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ALT 

C為未來做好準備：韌性

我們已完成的工作：
分析各方案實施氣候韌性改善工程的潛力

調查發現：
方案  C 能大幅推動實施氣候韌性
措施的研究目標。

方案  C 會讓  Stanley Creek 
重現於地面，該小溪原本沿著目前 
Brotherhood Way 的路徑流入  Lake 
Merced。這個方案能收集多達  8 英畝
鄰近街道的雨水徑流，每年可截留  450 
萬加侖的雨水徑流，增加地下水補給。

方案  C 能改善生物多樣性、樹
木覆蓋率和野生動物棲息地。

McLaren Park 的  Yosemite Creek Daylighting Project 
渲染圖，由三藩市水利局製作
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若要了解詳情，請瀏覽 
sfcta.org/brotherhood

https://www.sfcta.org/brotherhood
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