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Introduccidn

El Plan de seguridad y circulacién de Brotherhood Way tiene como objetivo
hacer que Brotherhood Way, Alemany Boulevard y las calles aledafas sean
mas seguras y faciles de transitar para todos, ya sea a pie, en dispositivos
de movilidad, en el transporte publico o conduciendo un auto.

Objetivos del proyecto

Priorizar la seguridad — Hacer las calles mas seguras para caminar,
andar en bicicleta, utilizar el transporte publico y conducir.

Mejorar la conectividad — Facilitar el acceso a los parques, al transporte
publico y a los negocios, especialmente sin necesidad de usar un

automovil, para lograr un mejor equilibrio entre las necesidades de la
comunidad local y el trénsito de vehiculos que solo cruzan la zona.

Promover los servicios e instalaciones comunitarios y los espacios —
Mejorar el acceso a los servicios e instalaciones locales y las areas verdes.

Prepararnos para el futuro — Recomendar cambios que satisfagan
las necesidades del vecindario ahora y en el futuro,

que al mismo
tiempo fomenten la resil

iencia climatica y reduzcan F;s emisiones.

Garantizar la rendicion de cuentas — Asegurarnos de que nuestra
voz influya en la definicion de mejoras reales y alcanzables.

Las siguientes paginas presentan tres alternativas para mejorar el
transporte en la zona del proyecto y avanzar hacia el logro de los objetivos
del estudio. Para cada alternativa en formato de boceto, se incluye
informacion sobre el anélisis realizado en cada area de objetivos.
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ALT

Descripcién de la alternativa A (boceto)

La alternativa A (boceto) se centraria en las mejoras en Alemany Boulevard y St.
Charles Avenue para que sean mas comodas y seguras para todos. Se redisefiaria
Alemany Blvd entre St. Charles Ave y Brotherhood Way con menos carriles
vehiculares a fin de limitar el exceso de velocidad. Se instalaria un puente peatonal
sobre Brotherhood Way y se construiria una interseccién elevada en Alemany y St.
Charles. Una reubicacién menor de Brotherhood Way crearia dos intersecciones
mas pequefias y seguras en la union de Brotherhood Way y Alemany Blvd.

Para las personas que se desplazan a pie o con dispositivos de movilidad, el
puente sobre Brotherhood Way en St. Charles Ave transformaria el sendero
inclinado y las curvas pronunciadas existentes en una conexion fluida, lo que

haria que cruzar Brotherhood Way sea mas comodo y seguro. Se agregarian
carriles para bicicletas separados a lo largo de Brotherhood Way y Alemany
Boulevard. Cruzar Brotherhood Way aln podria ser dificil al este del nuevo puente
para las personas que se desplazan a pie o con dispositivos de movilidad.

Para los conductores, las reducciones de carriles cuidadosamente disefiadas a lo largo
de Alemany Blvd disminuiria la velocidad del tréfico sin causar demoras significativas.
Una reubicacion menor de Brotherhood Way haria que la interseccién con Alemany
Blvd sea mas segura y mas facil de transitar. El redisefio de la interseccion podria
introducir hasta 30 segundos de retraso debido a la adicién de una nueva sefal.

Los habitantes que viven a lo largo de Alemany Blvd experimentaran una calle
que se siente mas como una calle vecinal que un paso a otras areas. Caminar por
Alemany Blvd seria méas seguro y agradable con cruces peatonales mejorados.

Puente para ciclistas y peatones

L

Interseccion
elevada

Reduccién de
cuatro carriles a dos Reubicacion ménor
para crear dos
intersecciones mas
pequenas
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Seguridad

Lo que hicimos

Aplicamos el Marco de Alineacion de
Proyectos conforme al Modelo del
Sistema Seguro desarrollado por la
Administracion Federal de Carreteras
para evaluar alternativas a través de
una perspectiva de sistema seguro.

1 Obtenga mas informacién
sobre el Marco de Alineacidn
conforme al Modelo del

" Sistema Seguro

SAFE SYSTEM
JERARQUIA EN EL

DISENO DE VIAS DE
h TRANSITO I

N"’EL ELIMINAR CONFLICTOS
GRAVES

N"’EL REDUCIR LA VELOCIDAD
DE LOS VEHICULOS

NIVEL | EVITAR LOS CONFLICTOS
DANDO PASO POR TURNOS

NVEL| AUMENTAR LA ATENCION

4 Y LA PERCEPCION DEL ENTORNO

Resultados

O

La alternativa A aplica de manera
efectiva los principios del sistema
seguro y contribuye de forma
significativa al objetivo del
estudio de mejorar la seguridad.
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ALT

Conectividad: A pie

Lo que hicimos

Se analizé cuén lejos podria caminar
una persona en el vecindario sin
encontrar condiciones estresantes,
considerando factores como como el
volumeny la velocidad del tréfico,, la
separacién respecto a los vehiculos en
movimiento, el ancho de las acerasy
los tratamientos para cruces viales.

Antes (actual)

PROJECT AREA
Randolph St

Arch St
o

Brotherhood Way

Orizaba Ave

° Sagamore St

S
N
wt®
e

St Charles Ave

Resultados

La alternativa A contribuye
parcialmente al objetivo del
estudio de mejorar las conexiones
seguras y accesibles para los
peatones

La red peatonal de bajo estrés se
amplia, pero Brotherhood Way
sigue siendo una barrera.

Brotherhood sigue
siendo una barrera

Puente para las caminatas
peatonal/ciclista de bajo estrés.
Después }
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g Charles Ave
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ALT

Conectividad: Ciclismo

Lo que hicimos: Resultados:

Se analizé cdmo esta alternativa La alternativa A contribuye
ampliaria el ciclismo de bajo estrés en el parcialmente al logro del
vecindario, considerando factores como objetivo del estudio de mejorar

el tipo de instalaciones para bicicletas, la la conectividad para los ciclistas
pendiente, los volimenes de vehiculos,

las velocidades de los vehiculos y las
condiciones de cruce en las intersecciones.

Se expande la red de bajo estrés
para ciclistas, pero Brotherhood
Way sigue siendo una barrera.

Puente sobre
Brotherhood Way Ciclovias

J protegidas

Arch y Brotherhood Way
siguen siendo dificiles'de cruzar
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Conectividad: Tiempo de viaje vehicular

Lo que hicimos:

Se aplicé un anélisis de microsimulacidon
para comprender los cambios en
el tiempo de viaje en cuatro rutas
diferentes a través del area del proyecto
durante las horas pico de la tarde

Resultados:

La alternativa A contribuye de
O manera significativa al logro del

objetivo de mejorar las

conexiones seguras y faciles, al

tiempo que evita retrasos o filas
dificiles de controlar

Los vehiculos se moveran ligeramente
mas despacio a través del area del
proyecto durante las horas pico

Se redujo el limite de velocidad de 35 a 30 mph sobre Brotherhood
B hiaora Se redujo el limite-de'velocidad.de 35 a 25 mph sobre Alemany

a'Brotherhood

+ ~30

segundos

Sagamore
aAlemany

+~30

segundos
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Conectividad: Analisis de desviaciones

Lo que hicimos:

Se analizaron las posibles
desviaciones durante las horas
pico de la mananay la tarde

Actual vs. Alt A, hora pico por la tarde

ALT

Resultados:

La alternativa A contribuye de
manera significativa al logro del
objetivo del estudio de equilibrar

mejor las necesidades locales con
las necesidades del tréfico de paso

Entre una cuarta parte y la mitad de
los vehiculos que utilizan Brotherhood
y Alemany como rutas de atajo
optaran por otras alternativas.

Pocos conductores modificaran sus rutas
a las calles vecinales; la mayoria de estas
callesrecibiria aproximadamente un
vehiculo adicional cada dos minutos

Las desviaciones mas intensas
seran hacia John Daly Boulevard,
San Jose Ave y la I-280

Disminuir 100 viajes
250 viajes
500 viajes

Aumentar

Cambio
insignificante 1000 viajes
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ALT

Promover los servicios e instalaciones
comunitarios y los espacios verdes

Lo que hicimos:

Se analizé cémo cada alternativa mejord
el acceso peatonal y ciclista de bajo
estrés a los servicios e instalaciones
comunitarios identificadas durante
nuestra primera ronda de divulgacion,
como los jardines Sisterhood, el

centro comunitario IT Bookman, el

mini parque Head/Brotherhood,

el &rea de juegos para perros en
Brotherhood y Alemany, y el H Mart.

Se midi6 el aumento del espacio abierto
continuo creado por cada alternativa

PAGINA
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Resultados:

Acceso de bajo estrés

La alternativa A contribuye
Q parcialmente al logro del objetivo
de mejorar el acceso con bajo
estrés para peatones y ciclistas a los
servicios e instalaciones comunitarios; sin

embargo, Brotherhood Way sigue siendo
una barrera (ver pagina 10)

Espacio abierto continuo
La alternativa A contribuye
parcialmente al logro del objetivo
del estudio de aumentar el
espacio abierto en el vecindario.

La Alternativa A genera 0.7 acres
de nuevo espacio disponible

Nuevo espacio
abierto



ALT

Prepararse para el futuro: Resiliencia

Lo que hicimos: Resultados:

Se analizd el potencial de cada La alternativa A contribuye
alternativa para implementar mejoras parcialmente al logro del objetivo
en la resiliencia climéatica del estudio de prepararse para el

futuro mediante la implementaciéon
de medidas de resiliencia climéatica.

La alternativa A podria instalar
jardines pluviales en espacios nuevos
y existentes a fin de recolectar
escorrentia de aproximadamente 3
acres de calles adyacentes, captando
1.8 millones de galones de aguas
pluviales anualmente y aumentando
la recarga de aguas subterréneas.

‘Foto .éle_ jardines pluviales en Sunset’/Ave porile onide ServiciosiRublicos de-San Francisco

i
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ALT

Descripcién de la alternativa B (boceto)

La Alternativa B (boceto) reduciria de cuatro a dos los carriles para automéviles,
tanto en Alemany Boulevard como en Brotherhood Way, lo que las convertiria

en corredores viales mas orientados al vecindario. Esto cambiaria la sensacion
actual del drea de ser una ruta de conexién para el trafico de alta velocidad y
priorizaria, en cambio, la seguridad y la experiencia de cruce de los habitantes. Una
reubicaciéon menor de Brotherhood Way crearia dos intersecciones mas pequefas
y seguras en la unién de Alemany Boulevard y Brotherhood Way. Se instalaria

una rotonda compacta en la interseccién de Alemany Blvd y St. Charles.

Para las personas que se desplazan a pie o con dispositivos de movilidad, cruzar Alemany
Blvd y Brotherhood Way seria menos estresante gracias a la reduccién de la velocidad

del tréfico y a cruces més cortos. Carriles para bicicletas separados a lo largo de Alemany
Blvd y un sendero para bicicletas de doble sentido a lo largo de Brotherhood Way
garantizan rutas seguras para las personas que andan en bicicleta en el vecindario.

Para los conductores, Alemany Blvd se sentiria mas como una calle vecinal, mientras
que una Brotherhood Way de dos carriles fomentaria velocidades de conduccidn

mas lentas. La reubicacion menor de Brotherhood Way haria que la interseccién de
Brotherhood Way y Alemany Blvd sea mas segura y més facil de transitar. Los tiempos
de viaje aumentarian alrededor de 30 segundos dependiendo de la ruta y la direccion.

Los habitantes experimentaran un vecindario con menos vehiculos que circulan a
alta velocidad y donde es més facil caminar o andar en bicicleta hasta las paradas de
transporte publico y los servicios e instalaciones locales. El vecindario tendrd menos
personas que pasen conduciendo por él sin dirigirse a algun lugar dentro de la zona.

Reduccion de
cuatro carriles a dos

Rotonda
compacta

Reubicaciéon ménor
para crear dos
intersecciones mas
pequenas
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Seguridad

Lo que hicimos

Aplicamos el Marco de Alineacion de
Proyectos conforme al Modelo del
Sistema Seguro desarrollado por la
Administracion Federal de Carreteras
para evaluar alternativas a través de
una perspectiva de sistema seguro.

1 Obtenga mas informacién
sobre el Marco de Alineacidn
conforme al Modelo del

" Sistema Seguro

SAFE SYSTEM
JERARQUIA EN EL
DISENO DE VIAS DE
TRANSITO

NIVEL | ELIMINAR CONFLICTOS
GRAVES

NIVEL | REDUCIR LA VELOCIDAD
DE LOS VEHICULOS

NIVEL | EVITAR LOS CONFLICTOS
DANDO PASO POR TURNOS

NVEL| AUMENTAR LA ATENCION

4 Y LA PERCEPCION DEL ENTORNO

ALT

Resultados

O

La alternativa B aplica de manera
efectiva los principios de un
sistema seguro y contribuye de
manera significativa al logro del
objetivo del estudio de mejorar la
seguridad

PAGINA
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ALT

Conectividad: A pie

Lo que hicimos:

Se analizé cuén lejos podria caminar
una persona en el vecindario sin
encontrar condiciones estresantes,
considerando factores como como el
volumeny la velocidad del tréfico, la
separacién respecto a los vehiculos
en movimiento, el ancho de las aceras
y tratamientos para cruces viales

Antes (actual)

PROJECT AREA
Randolph St

Arch St
o

Brotherhood Way

Orizaba Ave

S
N
wt®
e

St Charles Ave

° Sagamore St

Resultados:

La

La alternativa B contribuye de
manera significativa al logro del
objetivo del estudio de mejorar
las conexiones seguras y faciles
para los peatones

red peatonal de bajo estrés se

amplia considerablemente a medida

qu

e Brotherhood y Alemany se

vuelven mas faciles de cruzar

Los cruces mas cortos y el
trafico mas lento hacen que
cruzar donde se encuentran los
semaforos peatonales actuales
y nuevos sea mas comodo

Después A

PROJECT AREA

Mejoras en la

interseccion de T

St. Charles

Alemanyy

Brotherhood, @ —— |

con menor
velocidad y mas
faciles de cruzar

g Charles Ave

Randolph St

Brotherhood Way

Orizaba Ave

Sagamore St
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ALT

Conectividad: Ciclismo

Lo que hicimos: Resultados:

Se analizé cdmo esta alternativa La alternativa B contribuye de
ampliaria el ciclismo de bajo estrés en el O manera significativa al logro del
vecindario, considerando factores como objetivo del estudio de mejorar
el tipo de instalaciones para bicicletas, la la conectividad con bajo estrés
pendiente, los volimenes de vehiculos, para los ciclistas

las velocidades de los vehiculos y las

condiciones de cruce en las intersecciones. Se expande la red de bajo

estrés para ciclistas

Los cruces mas cortos y-el trafico
mas lento hacen'que cruzar en
las semaforos peatonales
actuales y nuevos sea mas
comodo para los ciclistas

Sendero para e
bicicletas de Ciclovias

doble sentido protegidas
separado

PAGINA
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Conectividad: Tiempo de viaje vehicular

Lo que hicimos:

Se aplicé un anélisis de microsimulacidon
para comprender los cambios en
el tiempo de viaje en cuatro rutas
diferentes a través del area del proyecto
durante las horas pico de la tarde

Resultados:

La alternativa B contribuye de
O manera significativa al logro del

objetivo de mejorar las

conexiones seguras y faciles, al

tiempo que evita retrasos o filas
dificiles de controlar

Los vehiculos se moveran ligeramente
mas despacio a través del area del
proyecto durante las horas pico

Se redujo el limite de velocidad de 35 a 30 mph sobre Brotherhood
& e Se redujo el limite-de'velocidad.de 35 a 25 mph sobre Alemany

a Brotherhood

+-~30

segundos

Sagamore
aAlemany

+~30

segundos
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Conectividad: Analisis de desviaciones

Lo que hicimos:

Se analizaron las posibles
desviaciones durante las horas
pico de la mananay la tarde

Actual vs. Alt B, hora pico por la tarde

ALT

Resultados:

La alternativa B contribuye de
manera significativa al logro del
objetivo del estudio de equilibrar

mejor las necesidades locales con
las necesidades del tréfico de paso

Hasta la mitad de los vehiculos que utilizan
Brotherhood y Alemany como rutas de
atajo optaran por otras alternativas.

Pocos conductores modificaran sus rutas
a las calles vecinales; la mayoria de estas
callesrecibiria aproximadamente un
vehiculo adicional cada dos minutos

Las desviaciones mas significativas
seran hacia John Daly Boulevard,
San Jose Ave y la I-280

Disminuir 100 viajes
250 viajes
500 viajes

Aumentar

Cambio
insignificante 1000 viajes

PAGINA

23



ALT

Promover los servicios e instalaciones
comunitarios y los espacios verdes

Lo que hicimos:

Se analizé cdmo esta alternativa mejord
el acceso peatonal y ciclista de bajo
estrés a los servicios e instalaciones
comunitarios identificadas durante
nuestra primera ronda de divulgacion,
como los jardines Sisterhood Gardens,
el centro comunitario IT Bookman,

el mini parque Head/Brotherhood,

el &rea de juegos para perros en
Brotherhood y Alemany, y el H Mart.

Se midi6 el aumento del espacio abierto
continuo creado por cada alternativa

PAGINA
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Resultados:

Acceso de bajo estrés

La alternativa B contribuye de
Q manera significativa al logro del

objetivo del estudio de mejorar el

acceso peatonal y ciclista de bajo

estrés a los servicios e instalaciones
comunitarios (ver pagina 20)

Espacio abierto continuo

La alternativa B contribuye

Q parcialmente al logro del objetivo
del estudio de mejorar el acceso a
espacios verdes en el vecindario

La alternativa B podria aumentar
la cantidad de terreno publico
continuo en hasta 1.7 acres,
alcanzando un total de 5.3 acres

Nuevo
espacio
abierto

Reducirde
cuatro carriles
ados



ALT

Prepararse para el futuro: Resiliencia

Lo que hicimos: Resultados:

Se analizd el potencial de cada La alternativa B contribuye
alternativa para implementar mejoras parcialmente al logro del objetivo
en la resiliencia climéatica del estudio de prepararse para el

futuro mediante la implementaciéon
de medidas de resiliencia climéatica.

La alternativa B podria instalar jardines
pluviales dentro de los espacios verdes
actuales y nuevos a fin de recolectar
escorrentia de aproximadamente 3
acres de calles adyacentes, captando
1.8 millones de galones de aguas
pluviales anualmente y aumentando

la recarga de aguas subterraneas.

‘Foto He_ jardines pluviales en Sunset’/Ave po orision;de ServicibsRublicos de San Francisco
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ALT
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Priorizar la seguridad
O Seguridad

Mejorar la conectividad
Q A pie
O En bicicleta

G Tiempo de viaje vehicular

e‘lnterseccién { <L
| / '’ 7 Leyenda O Desvio vehicular

P

Carril vehicular en direccién oeste/sur Promover los servicios e instalaciones
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I Cierre de rampa
vez asegurado el financiamiento
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Descripcién de la alternativa C (boceto)

La alternativa C (boceto) reduciria los carriles de cuatro a dos en Boulevard Alemany y lo haria
discontinuo para eliminar a los conductores que lo utilizan para atravesar el vecindario. Al este de
Arch Street, Alemany Blvd se redisefiaria como una calle vecinal con velocidades lentas. Se instalaria
un puente peatonal sobre Brotherhood Way. Se instalaria una rotonda compacta en la interseccion
de Alemany Blvd y St. Charles.

Una reubicacion importante de Brotherhood Way remodelaria el drea de modo que el espacio
abierto existente ya no esté dividido por la via de transito. Un espacio abierto continuo podria tener
importantes beneficios de habitat para la vida silvestre local y las aves migratorias. Stanley Creek,
que quedd enterrado cuando se construyd la via, podria descubrirse para mejorar la captacién de
aguas pluviales y reducir el riesgo de inundaciones en el vecindario circundante.

La alternativa C (boceto) es la mas transformadora de las tres opciones, pero también seria la més
costosa y la que tomaria més tiempo implementar.

Para las personas que se desplazan a pie y con dispositivos de movilidad, un puente exclusivo
en St. Charles Avenue brindaria una conexién directa y segura a través de Brotherhood Way. Los
senderos exclusivos para bicicletas, incluido un amplio sendero ajardinado a lo largo de Alemany
Blvd, separarian a los ciclistas de los peatones y los automoviles.

Los conductores que transitan por el vecindario circularian a menor velocidad y probablemente se
toparian con al menos un seméforo en rojo. Segun la ruta, atravesar el barrio en automovil podria
llevar entre 1y 2 minutos mas de lo que lleva hoy. A los conductores que recorren Alemany Blvd
se les presentara una calle angosta y de baja velocidad que fomenta conductas de conduccidn
apropiadas para un vecindario.

Los habitantes que viven a lo largo de Alemany Blvd. ya no vivirian junto a una via de transito de
alta velocidad de cuatro carriles. En su lugar, las casas darian a una calle vecinal tranquila. Alemany
Blvd estaria separado de Brotherhood Way por arboles, una franja central ajardinada y un amplio
sendero de usos multiples.

Puente para ciclistas y peatones
Sacarala

superficie
Stanley Creek

Rotonda
compacta

Rediseno de
Alemany como

Reubicacién de una, calle vecinal
Brotherhood Way para
crear un gransespacio
continuo

PAGINA

28



Seguridad

Lo que hicimos

Aplicamos el Marco de Alineacion de
Proyectos conforme al Modelo del
Sistema Seguro desarrollado por la
Administracion Federal de Carreteras
para evaluar alternativas a través de
una perspectiva de sistema seguro.

1 Obtenga mas informacién
sobre el Marco de Alineacidn
conforme al Modelo del

" Sistema Seguro

SAFE SYSTEM
JERARQUIA EN EL
DISENO DE VIAS DE
TRANSITO

NIVEL | ELIMINAR CONFLICTOS
GRAVES

NIVEL | REDUCIR LA VELOCIDAD
DE LOS VEHICULOS

NIVEL | EVITAR LOS CONFLICTOS
DANDO PASO POR TURNOS

NVEL| AUMENTAR LA ATENCION

4 Y LA PERCEPCION DEL ENTORNO

Resultados

O

La alternativa C aplica

efectivamente los principios de
un sistema seguro y contribuye
de manera significativa al logro

del objetivo del estudio de
mejorar la seguridad.

ALT
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Conectividad: A pie

Lo que hicimos:

Se analizé cuén lejos podria caminar una
persona en el vecindario sin encontrar
condiciones estresantes, considerando
factores como los voliumenes de vehiculos,
las velocidades de los vehiculos, la
separacién respecto a los vehiculos

en movimiento, ancho de las aceras

y tratamientos para cruces viales.

Antes (actual)

PROJECT AREA

o Randolphst

Arch St
o

Brotherhood Way

Orizaba Ave

° Sagamore St

S
N
wt®
e

St Charles Ave

Resultados:

La alternativa C contribuye de
manera significativa al logro del
objetivo del estudio de mejorar
las conexiones seguras y faciles
para los peatones

La red peatonal de bajo estrés se
amplia considerablemente a medida
que Brotherhood y Alemany se
vuelven mas faciles de cruzar

Nuevos seméaforos

Puente peatonales y cruce
peatonal totalmente sefalizado
] con seméaforo en Victoria
Después |
PROJECT AREA

Mejoras en la

interseccion de T

St. Charles

Alemany

transformada @ ———]

en una tranquila
calle vecinal

g Charles Ave

Arch St

Brotherhood Way

Orizaba Ave

Sagamore St
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ALT

Conectividad: En bicicleta

Lo que hicimos: Resultados:

Se analizé cdmo esta alternativa La alternativa C contribuye de
ampliaria el ciclismo de bajo estrés en el O manera significativa al logro del
vecindario, considerando factores como objetivo del estudio de mejorar
el tipo de instalaciones para bicicletas, la la conectividad con bajo estrés
pendiente, los volimenes de vehiculos, para los ciclistas

las velocidades de los vehiculos y las
condiciones de cruce en las intersecciones.

Sendero para bicicletas
de doble sentido
separado a través de un
gran espacio abierto

Ciclovias

protegidas ——

sendero
multiuso
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ALT

Conectividad: Tiempo de viaje vehicular

Lo que hicimos:

Se aplicé un anélisis de microsimulacidon
para comprender los cambios en
el tiempo de viaje en cuatro rutas
diferentes a través del area del proyecto
durante las horas pico de la tarde

Resultados:

La alternativa C contribuye
parcialmente al logro del objetivo
de mejorar las conexiones seguras

y faciles, al tiempo que evita
retrasos o filas dificiles de controlar

Los vehiculos se moverdn mas
lentamente a través del drea del
proyecto durante las horas pico

Conducir hacia el este desde la salida
de Highway 1 durante las horas pico
de la tarde se sentiria similar a conducir
por Divisadero St. al sur de Geary Blvd.

Conducir desde Sagamore St. hasta la

rampa de acceso hacia el sur de Highway 1
se sentiria similar a conducir por South Van
Ness Ave. entre 13th St. y Cesar Chavez St.

Se redujo el limite de velocidad de 35 a 30 mph sobre Brotherhood
B hiaora Se redujo el limite-de'velocidad.de 35 a 25 mph sobre Alemany

a'Brotherhood

+ ~60

segundos

Sagamore
aAlemany

+~90

segundos
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ALT

Conectividad: Analisis de desviaciones C

Lo que hicimos:

Se analizaron las posibles
desviaciones durante las horas
pico de la mananay la tarde

Actual vs. Alt C, horas pico por la tarde

Resultados:

La alternativa C contribuye de
manera significativa al logro del
objetivo del estudio de equilibrar

mejor las necesidades locales con
las necesidades del tréfico de paso

Entre una cuarta parte y la mitad de
los vehiculos que utilizan Brotherhood
y Alemany como rutas de atajo
optaran por otras alternativas.

Pocos conductores modificaran sus rutas
a las calles vecinales; la mayoria de estas
callesrecibiria aproximadamente un
vehiculo adicional cada dos minutos

Las desviaciones mas intensas
seran hacia John Daly Boulevard,
San Jose Ave y la I-280

Disminuir 100 viajes
250 viajes
500 viajes

Aumentar

Cambio
insignificante 1000 viajes
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C Promover los servicios e instalaciones
comunitarios y los espacios verdes

Lo que hicimos: Resultados:

Se analizé cdmo esta alternativa mejord Acceso de bajo estrés

el acceso peatonal y ciclista de bajo , _

estrés a los servicios e instalaciones La alternativa C contribuye de

comunitarios identificadas durante manera 5|gn|f|cat|\{a al Iogrg del
objetivo del estudio de mejorar el

nuestra primera ronda de divulgacidn,
como los jardines Sisterhood Gardens,
el centro comunitario IT Bookman,
el mini parque Head/Brotherhood,

acceso con bajo estrés para
peatones y ciclistas a los servicios e
instalaciones comunitarios (ver pagina 30)

el &rea de juegos para perros en Espacio abierto continuo
Brotherhood y Alemany, y el H Mart.
o ' ' Los ajustes aumentarian la
Se midié el aumento del espacio abierto cantidad de terreno publico
continuo creado por cada alternativa continuo en hasta 4.8 acres, para

un total de aproximadamente
8.8 acres

Sacar'ala
superficie
Stanley Creek

Rediseno de
Alemany como
Reubicacién de una calle vecinal
Brotherhood Way para
crear un gransespacio
continuo
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Prepararse para el futuro: Resiliencia

Lo que hicimos:

Se analizd el potencial de cada
alternativa para implementar mejoras
en la resiliencia climatica

<

Representacién del proyecto de restauracién a
cielo abierto de Yosemite Creek en McLaren Park por la
Comisidn de Servicios Publicos de San Francisco.

ALT

Resultados:

La alternativa C contribuye de
manera significativa al logro del
objetivo del estudio al
implementar medidas de
resiliencia climéatica.

La alternativa C llevaria a Stanley Creek a
la superficie, que originalmente fluia hacia
Lake Merced a lo largo del sendero que
ahora es Brotherhood Way. Esto podria
captar escorrentia de aguas pluviales

de hasta 8 acres de calles adyacentes,
captando 4.5 millones de galones de
aguas pluviales anualmente y aumentando
la recarga de aguas subterradneas.

La alternativa C mejoraria la
biodiversidad, el dosel arbéreoy
el habitat de la fauna silvestre.
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Para obtener mas informacion,
visite sfcta.org/brotherhood

San Francisco
County Transportation
Authority



https://www.sfcta.org/brotherhood
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