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議程 ● 規劃目標

● 交通趨勢與需求

● 交通投資策略

● 公眾意見：
您認為應該優先哪些事項？
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目標
什麼是舊金山交通規劃？

舊金山交通規劃2050+



什麼是SFTP?
舊金山交通規劃（San Francisco 
Transportation Plan, SFTP）是針對本縣未來
30年交通系統發展與投資的整體藍圖。

● 投資計畫依據未來30年預估的交通收入所制定

● 願景計畫考量潛在的新收入來源

● 涵蓋所有交通方式及各公共運輸營運機構

● 每4年與區域計畫（灣區計畫）更新同步協調
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目標與進度評估

公平

經濟活力

環境永續

安全和宜居

負責和參與
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什麼是SFTP 2050+?
SFTP 2050+（簡稱「SFTP+」）是針對全縣
交通規劃的最新版本，納入了疫情後的交通數
據和收入預估 攝影：SFMTA攝影部門

時程表

2024年秋季
跨機構協調啟
動，並在整個規
劃過程中持續進
行

2025年春季
第1輪公眾參與
徵求有關投資計
畫與願景計畫優
先事項的意見。

2026年冬季
第2輪公眾參與

2026年春季
規劃草案

2026年夏季
最終規劃
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交通趨勢與需求
● 人口變化

● 交通行為轉變

● 公共交通營運短缺

● 預測未來交通模式

舊金山交通規劃2050+



舊金山一覽——有哪些改變？
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資料來源：人口普查 ACS 及MTC / SFCTA / SCVTA 2019年與2023年交通調查 8



許多人居家辦公
疫情後最顯著的變化之一是人
們工作地點的轉變：

● 42%的舊金山勞工平日居家辦公
（2019年時僅有15％）

● 24%的舊金山居民完全居家辦公

● 居家辦公趨勢仍在持續變化中

15%

42%

35%

0%

5%

10%

15%

20%

25%

30%

35%

40%

45%

2019 2023

平日平均居家辦公比例
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資料來源：MTC / SFCTA / SCVTA 2019年與2023年交通調查 9



人們交通活動量減少，但開車的比例增加
● 在2023年，往返舊金山或在市內移動

的行程減少了41%，且開車的比例增
加

● 平日搭乘公共交通移動的行程減少了
60萬次

● 舊金山與東灣/南灣之間所有移動的行
程大幅減少

● 短途移動行程有所增加

● 2023年的公共交通服務減少
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自行開車 叫車 共乘（2人） 共乘（3+人） 公共交通 自行車 步行

灣區居民每日平均往返舊金山或在市內移動的行程（不包含貨物配
送、商業運輸、貨運及旅客行程） 資料來源：MTC / SFCTA / SCVTA 2019年與2023年交通調查

減少
41%

10



低收入群體交通趨勢變化
● 獨自開車比例顯著上升

● 使用叫車服務人數增加

● 搭乘公共交通的比例降幅最多
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年收入低於75,000美元的居民開車次
數增加

自行開車 叫車 共乘（2人） 共乘（3+人） 公共交通 自行車 步行

資料來源：MTC / SFCTA / SCVTA 2019年與2023年交通調查 僅限年收入低於75,000美元的舊金山居民日常移動
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公共交通營運面臨嚴重赤字
● Muni、AC Transit、BART和

Caltrain等灣區主要公共交通營
運機構預估從2027財年起，將
面臨每年超過8億美元的營運赤
字

● 居家辦公與舊金山經濟復甦緩慢
導致票價收入、停車費以及政府
一般基金撥款減少。
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舊金山的未來
● 區域預測顯示，舊金山到2050

年，將增加 29%的就業機會和
50%的人口。

- 與《灣區計畫2050+》一致

● 我們假設將維持2023年的公共
交通服務水準，並完成已經獲得
資金的基礎設施項目

● 我們採用2023年的趨勢來預估
未來交通模式
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30年展望：交通壅堵情況
2023年上午車流量與道路容量比 2050年上午車流量與道路容量比
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體積與容量

地圖顯示車流量與道路容量的比例。紅色表示壅堵情況較嚴重。
資料來源：CHAMP 7CE
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30年展望：公共交通擁擠情況
2023年公共交通在上午的擁擠情況 2050年公共交通上午的擁擠情況

資料來源：CHAMP 7CE
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30年展望：我們離目標越來越遠
● 雖然就業機會有所改善，但交通

壅塞的加劇對經濟活力和健康復
甦產生負面影響

● 持續依賴開車讓我們難以達成安
全和宜居、公平以及環境永續的
目標

● 在應對維護需求和氣候變遷風險
方面，我們面臨重大挑戰

攝影：SFMTA攝影部門 攝影：SFMTA攝影部門

攝影：Jeremy Shaw
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交通投資策略
● 交通收入減少

● 交通投資計畫與願景計畫的策略方向

● 面臨的策略抉擇

舊金山交通規劃2050+



交通收入預計將減少
● 聯邦、州政府和區域資金的預估

與SFTP 2050計畫相近

● 然而，我們預期地方財源收入將
大幅減少

- 公共交通票價收入

- SFMTA停車費與政府一般基金補助

- 銷售稅（例如 BART、L提案）

● 根據區域預測，新興及預期財源
將有所增長
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以2020年美元計價 18



SFTP 2050 投資計畫與願景計畫
● SFTP的投資計畫必須符合未來30年

內預期的交通收入

● 大部分資金已指定用於特定項目或
用途

● 投資計畫中有約100億美元資金屬
於可自由支配款項，可由地方層級
透過SFTP+自主決定如何使用

● 願景計畫假設可透過額外約150億
美元的潛在新收入，幫助我們更接
近目標
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因應收入減少的投資計畫策略
1. 投入資金維持公共交通營

運，確保至少達到2023年
的服務水準

2. 投入資金進行公共交通與道
路維護，以維護道路和各項
設施，例如車輛（良好修復
狀態）

3. 將剩餘可自由支配的資金優
先投入其他類別

攝影：SFMTA攝影部門

攝影：SFMTA攝影部門

20



更安全且完善的街道
● 交通減速設施

● 交通標誌與號誌

● 行人與自行車設施改善

● 安全上學路線

● 無障礙斜坡

● 植樹計畫

攝影：SFMTA攝影部門

攝影：SFMTA攝影部門 攝影：SFMTA攝影部門

21



重大公共交通建設項目
●The Portal（市中心鐵路延伸計畫）

●BART/Muni核心運能提升

●Muni 系統穩定性和效率改善

●Geary/19街地鐵、中央地鐵延伸

攝影：SFMTA攝影部門 圖片來源： Transbay Joint Powers Authority 圖片來源： Transbay Joint Powers Authority 
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未來道路與高速公路管理
●主要道路改造計畫（Geary/Fillmore、

Brotherhood Way、Embarcadero）

●高速公路管理（快速車道/管理車道的
規劃與設計）

攝影：SFMTA攝影部門 圖片來源：舊金山港務局（Port of San Francisco）
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交通系統管理與規劃
社區規劃：

用於提升安全與交通便
利性的規劃與資本經費

全市規劃

共享交通試點計畫攝影：SFMTA攝影部門

系統管理技術：

可負擔性措施

區域支付/行動支付錢包
試點計畫

攝影：Noah Berger

氣候計畫：電氣化

韌性規劃

資本項目/試點計畫

教育和交通獎勵計畫：

道路使用管理

停車管理

共享單車

公共交通通行證計畫攝影：Joey Kotfica
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您希望如何投資舊金山的
交通資金？

舊金山交通規劃2050+



問題1
您是否同意將資金優先用於維
持2023年服務水準的公共交
通營運，以及公共交通和道路
維護？

1. 是

2. 否

3. 不確定

可選：請告訴我們您的想法
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問題2
根據您對投資計畫中收入減少的了
解，請列出您認為應該優先保留資
金的項目。

（請對以下七個選項進行排序：
1=最需保留資金的優先項目，7=
最低優先項目）

1. 投資新的重大公共交通項目

2. 為全民打造更安全的街道

3. 減少高速公路和主要街道的延誤

4. 與社區合作規劃更好的交通

5. 保護我們的交通系統免受氣候變化
影響

6. 鼓勵乘坐公共交通、使用自行車和
步行

7. 利用技術使交通系統更便捷

可選：請告訴我們您的想法
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問題3
您認為潛在的新資金應該
優先投入哪些項目？

（請按1=最高優先項目
到10=最低優先項目）

1. 增加公共交通的班次和可靠性，讓交通更安全和乾淨

2. 改善街道路面、交通號誌與標誌

3. 現代化公共交通車輛和設備

4. 投資新的重大公共交通項目

5. 為全民打造更安全的街道

6. 減少高速公路和主要街道的延誤

7. 與社區合作規劃更好的交通

8. 保護我們的交通系統免受氣候變化影響

9. 鼓勵乘坐公共交通、使用自行車和步行

10. 利用技術使交通系統更便捷

可選：請告訴我們您的想法
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下一步／時程表

2024年秋季
跨機構協調啟
動，並在整個規
劃過程中持續進
行

2025年春季
第1輪公眾參與
徵求有關投資計
畫與願景計畫優
先事項的意見。

2026年冬季
第2輪公眾參與

2026年春季
規劃草案

2026年夏季
最終規劃

● 網路問卷調查：sfcta.org/sftp

● 線上市政說明會

- 星期三，6月4日晚上6點

- 星期六，6月7日上午10點
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sfcta.org/stay-connected

感謝您。
sfcta.org/sftp

請透過電子郵件sftp@sfcta.org聯絡我們

Suany Chough
規劃部副主任助理
suany.chough@sfcta.org

Amy Thomson
交通規劃部規劃師
amy.thomson@sfcta.org



西區交通網絡研究

2025年5月



西區範圍
西區研究重點的目
的：

● 瞭解西區居民當前及未
來的交通模式，並考慮
已規劃的交通項目和預
期的增長

● 提出在 10 – 15 年內改
善西區交通選擇的方
案，推動實現SFTP+的
目標



我們如何進行這項研究
審閱先前確定的需求

+ 正在進行中的項目清單

+ 未來年度交通模擬 

→ 西區特定需求

攝影：Ed Brownson，flic.kr/p/ox8CvA
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超過15項現有和進行中的
計畫
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超過30項已完成和
進行中項目

吉里大道改善项目
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2050年的西區

●人均駕駛次數減少

●整體開車行程增加

●西區部分主要幹道壅塞情況
可能加劇

2050年公共交通擁擠預測

2050年道路容量使用率
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西區需求 — 改善交通選擇
●東西向交通選擇

●公共交通便利性

●安全上學路線

●讓步行、騎自行車和搭乘公
共交通更具吸引力和可負擔
性的計畫

●提升就業和上學便利性的計
畫或服務

攝影：SFMTA攝影部門
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西區需求 — 公共交通
●新增西區／南灣的公共交通

路線

●公共交通穩定性

攝影：SFMTA攝影部門
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西區需求 — 步行、騎自行車、輔助移
動設備

●提高安全性，包括改善高傷
害事故網絡的安全性

●解決駕駛超速問題

●自行車與公共交通樞紐和主
要目的地的連接

●安全上學路線
攝影：SFMTA攝影部門
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西區需求 — 車輛流通
●解決併排停車的問題

●交通管理

●主要幹道的車速管理

●電動車公共充電設施
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討論（問題1）
您認為改善交通系統應該最優
先什麼？

1. 改善交通選擇

2. 公共交通網絡

3. 行人步行網絡

4. 自行車網絡

5. 車輛通行網絡
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討論（問題1.1）
我們是否有遺漏但您認為重要的需求？
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討論（問題2）
在舊金山西區中，您會優先考
慮哪些社區或區域進行投資？
請選擇兩項。

1. 人口增長最多的社區？

2. 低收入居民比例高的社區，或公平優
先社區（Equity Priority 
Communities）？

3. 開車行程次數最多的社區？

4. 公共交通不便的社區？

5. 高傷害事故網絡

6. 在存在交通風險的區域，例如青少年
和老年人

7. 主要幹道和州際高速公路
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下一步／時
程表

● 2025年夏季：方案設計

● 2026年冬季：第二輪參與

- 收集針對未來 10 – 15 年內改善西區交通選擇方案
的意見

● 2026年春季：最終報告和建議
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sfcta.org/stay-connected

問題?
sfcta.org/westside-network-study

請透過電子郵件sftp@sfcta.org聯絡我們

David Long
資深交通規劃師
david.long@sfcta.org
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